Allieri Maserat] sur J-litres Diatto 4 Ia Alfieri Maserati at the wheel of the 3-liire
Targs Florio 1923, Diatto during the 1923 Targa Florio. The
Le préambule o une gramde histoire. .. preamble of & great story..




1" partie par 5. Pozzoli

¥ 1925

Deux superbes livres
viennent de sortir sur
I’histoire de Maserati :
Maserati catalogue
raisonné (1926-1984)
dirigé par G. Cancellieri,
avec un temoignage de
mon ami G. Lurani et
Maserati, histoire
compléte d’Orsini et
Zagari. Bien imprimeés,
merveilleusement
illustrés, ils me semblent
un peu chers ; un seul
léger défaut : ils
escamotent la partie

« Diatto de course »

d’ Alfier1 Maserati. Ces
beaux livres m’ont
donné I'envie d’écrire
pour les lecteurs du
Fanatique une « Saga
Maserati » avec des
documents en général
d’origine francaise,
différents des documents
italiens et d’y ajouter
quelques petits détails
parvenus a mes oreilles
et qui ne semblent pas
avoir ¢té retenus par les
auteurs italiens.
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La INagto licence Bugarti
{iype 23 lo-soupapes).

epuis 1835, Diatto construisait
des voitures hippomobiles 4 2 ¢
4 roues. En 1905, la maison prit
un accord avec Clément Bayvard
el construisit des voitures @ deux et quatre
cylindres sous le nom de Diatto Clément.
Adolphe Clément, président de la société,
se refira en 198, La sociélé s'occupa en
1916 de la fabrication des moteurs
d'avions Gnome ¢t Rhone, puis des
moteurs d ‘avions Bugartti 4 8 cylindres. La
firme rencontra alors diverses vicissitudes
(paiement de rovalties 4 Gnome et Rhone
el bagarre avec I'Eran italien).
En 1919, parmi les modéles, il existait une
Diatto Bugatti gui n"éait autre que la 4-
cylindres du tvpe 23 4 16 soupapes, que
Diatto fabriquait sous licence. (J'ai une
lettre de Pierre Marco qui me dit que
Molsheim venditsi Diarto cinguante de ses
mil.un*.t- qui partirent en lalie, sans radia

Page de gauche en baut ; Massols sur 2-
litres Diatio 4 In Targa Florio 1922:

A gawche : Meregalll sur 2-liires INaito su
&P d'lalle 1922,

Left : Meregalli ar the wheel of a 2-litre
Diarto during the 1922 Italian GP.

tewr ; elles v recurent un radiateur Diatto !
Différents modeles de Diatto furent
« coursifiés » 4 Turin (les 4 D.C, 4 D.S)
avec caisse asser fruste ou siluro (profilée)
maxis il fallut attendre 1922 et arrivée
d* Aldfieri Maserati chez Diatio pour voir de
veritables voitures de Grand Prix.

C'est le beau modéle de tourisme du type
20 qui fui 4 "origine de ces voitures de
compétition ; cette 2-litres ful  exposée
pour la premiére fois au Salon de 1" Auto-
mobile de Turin en avril 1922,

Pour tester ¢e nouveau modéle, trois chis
sis plus courts furent engngés @ In Targa
Florio dans [a classe 1501 & 2000 de série
ol il v avail deux Ballot 2-litres, les pilotes
étaient Gamboni, Massola et Meregalli (ce
dernier avant gagne Ia Targa Florio 1920
sur Nazzaro.

Les Diatto du type 20 ont un chissis rac
courci et I"alésage de leur moteur est passé

Left page top : Massola competing in the
1922 Targa Florio with a 2-litre Diatto.

Ci-dlessus

Alfferi Maseran
sur Diatto & la
Coppa Florfo 1922,

e T 23 Bugart
wald fn fealy with & Diatto radistor

de 830 mm & 79,7 mm pour Taire moins de
2-litres. Curieusement, elles n'ont pas de
freins avant.

Quarante-deux  voitures sont au départ
dont six voitures de courses, Fiat, Alfa
Romeo, Mercedes et Austro Daimler. Evi-
demment, elles se retrouvent en 1éle. Mere-
galli passe en 17 position en | h. 47 mm
(i 12 mm de I"homme de 1éte : Masetti sur
Mercedes G.P. 4,5-litres) mais, finale-
ment, aucune Diatto n'est 4 arrivée.
L'antodrome de Monza doit éire terming
pour le G.P. d'ltalie prévu le 10 septembre
1922, La formule est a4 2 litres et de nom-
breuses marques ont préparé des voitures :
Fiat, Ballot, Rolland-Pilain, Sunbeam,
Bugatti, Bianchi, Diatto, Heim, Austro-
Daimler, Benz, Mercedes, Delage doivent
participer au G.P.

Les forfaits se succédent. A quelques jours
de la course dix-neul wvoitures sont &

- -

Above : Alfferi Maserati and his Diarto
during the 1922 Coppa Florio,
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I'"autodrome. Bianchi déclare forfait pen-
dant les essais et les pneus de Bugatti ne
liennent pas @ 'équipe repart, laissant de
Viscaya avec son type 30 de course 4 qui
Fiat a prété roues et pneus, Une Heim
déclare forfait et Kuan se tue sur une des
quatre belles Austro-Dammler. De ce fait,
la marque se retire de la course.

Finalement, le départ est donné & trois
Fiat, une Bugatti, deux Heim et les deux
nouvelles Diatto. Le moteur de
T9.7x 10 mm est muni d'un arbre 4
cames en (éle ; il développe 75 chevaux &
4500 tr/mn. La boile a quatre rapports, les

Ci-dessus : Meregalli sur [Nalto, valngueur
pour la frolsiéme Fols consécutive du
Clircuit du Lac de Garde en novembre 1924,

LA SAGA MASERATI

voitures son! munies de freins avant, elles
onl un empattement de 2,50 m. et des
voies avant el arriére d'1,30 m
esl classigue avec une pointe arriere, genre
Bordino, mais plus en pointe. Leur poids
est de T kg. La suspension est assurée
avani el arriére pur des ressorts semi canti-
levers conirmiremen! nu chassis fourisme
qui a un ressort  entier inversé 4
I"arriére.(1)

Crest Meregalli et Alfiert Maserati qui en
sont les pilotes ; ce dernier ayant déja, des
1908, participé & des courses. En effet, il
faisait partie de I'équipe des lsotta Fras-

leur caisse

Above ; Meregalli won for the third time in
a row the Lago di Garda Cireuit
(Movember [1924).

chini au Grand Prix des Voiturettes 1908,
en France,

Les Fiat planent ¢t prennent immédiate-
ment la téte mais un de leur pilote, Giac-
cone, brise son embravage au départ. Les
Fiat repassent suivies de deux Diatto et de
la Bugatti. Au 20° tour, Mercgalli stoppe
pour un ravitaillement et la Bugatti prend
la 4* place, puis Maserati se ravitaille et de
Viscava (Bugartti) prend la 3 place ; Mase
rati fonce pour reprendre sa 3° place mais
fait un (éte-d-quene, sort de la piste et
démolit la muraille de sacs de sable : il
abandonne. Au 52¢ tour, Meregalli coule

En hawt 4 droite : la IMatto de Maserati §
Sgimt-Sébastien en 1924,

Alfferi Maserati est de face, ay centre,
Cl-dessus 8 drodie @ une 2-litres INanio
chdssis court & Miramas en 1926,
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une bielle, il en est fan des deux Diatto
Bordino 'emporte : sa Fiat « vaut » |85
km/h, la Bugatti 170, les Diatto 165 ¢f les
Heim 140 km/h.

Le 19 novembre 1922, se dispute la &
Coupe Florio sur quatre tours du circuit
des Madonies, L'épreuve est ouverle aux
voitures de toutes cylindrées et de tous
poids, mais le pilote et son meécanicien doi-
vent peser au minimom 120 kg, Deux Sun-
beam, deux Peugéot, deux OM. el trois
Diatto : ces derniéres pour Meregalli,
Alfieri Maserati et Arnone. Elles semblent
érre celles du Grand Prix, mais la partic

Top right : Maserati’s Diatto entered in the
1924 San Schastian GP.

Standing behing the car is Alfierr Maserati.
Above right ! a short chassis 2-litre Dratio
wias raced i 1926 at Mirarmis.

Arriere sl FL'[I!]|‘!.'I.L"L"L' AN U TESETVONT Carre
de grande capacite, muni de deux roues de
SECDUTS,

Meregalli part trés vite et sort au bout de
16 km, il se casse un bras, mais son meéca
nicien trouve la mort dans "accidem
Arnone créve puis a des ennuis de meécani
que, Alfieri Maserati marche trés bien ; il
est un moment en 3* position. Malheuren
sement, il créve son réservoir d'huile, met
de 1"huile d’olives du pays mais cela ne va
pas et il abandonne i son tour.

La sason 1923 commence par la Targa
Florio. Deux Diatto seulement sont enga-

gées © 2-litres pour Mora et une 3-litres
pour A. Maserati. Trois litres 7 En effet,
Diatto depuis 1921 a en éude une voiture
d-cylindres 90 x 116 (3 litres de cylindrée)
qui sortit en 1925 et dont des exemplaires
participéren! aux 24-Heures du Mans. 1l
st vraisemblable gue des moteurs de pré
série poussés furent montés sur les chiissis
G.P. de 1922 (il est possible aussi que les
Diatto de novembre 1922 4 la Coupe Flo
rio en aient ¢ déja munies)

A cette Targa, il v a des Bugatti, des Fiat,
des Alfa Romeo, avec Ascari, Campari
elc... des Peugeot et des Steyr (avec trois
grands pilotes). Rutzer prend la téte sur
Steyr devamt Campari, la 3-litres Diatto est
troisieme, Dés le deuxiéme tour (sur 4) la

Diatto est en deuxieme position devamt
I'Alfa Romeo. Au troisiéme tour, Mase-
rafi 8 des problémes et rétrograde puis
s‘arréte. Il s'est bien batiu car les Steyr,
Alfa Romeo et Peugeot sont des 4, 5-litres.
La 2-litres Diatto finit 8%,

Bientdt d'importants soucis Tinanciers
assaillent les « Automobili Diatto » et les
participations aux épreuves sont sporadi
ques et meéme laissées au choix d* A, Mase-
rati. D ailleurs, il monte sur un chissis de
course un 1/2 Hispano d avion gonflé qui
lui servait 4 laire des courses de coOte sur
une Isotta Fraschini de 1921, véhicule qui

n"avait d'Isotta que le nom el encore,
peut-Etre seulement, la « carte grise »,

Lin certain nombre de victoires surtout en
courses de cOte sont & porter au crédit de la
margue, Le 31 mai, 4 la Rocea di Roffeno
(Bologne) Maserati gagne la catégorie
course e¢f Meregalli la catégorie tourisme.
Masernti gagne la célebre chie Susa-
Moncenisio (sur la + de 4,5-litres spécia-
led, puis 1"Aosta-San Bernardo et Brilli
Peri la Coppa Collina Pistoiese. Enfin
Meregalli est vaingueur absolu au circun
du Lac de Garde.

Mais, le 5 novembre 1923, Diatto est mis
en liquidation. En mai 1924, se constitue
une nouvelle société, la S.A. Auto Costru-
Zioni Diatto.
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Ci-dessous : ln DNatte équipde d ‘un demi
maltenr Hispano d aviation,

En bus ; ov rare of médiocre documeni de
la 2-llires Dintio au &GP d'lialie 1922 ne
revele rien sor In distribution & 1 ow 2
ACT,

La saison 1924 ressemble a celle de 1923,
avec les 2-litres, 3-litres et celle & demi-
moteur Hispano. Le |1 mai, A, Maseran
gagne la carégorie I-litres 4 la Parma
Poggio di Berceto mais il est nettement
battu au général par Ascari sur une grosse
Alfa-Romeo

Au premier Orand Prix de la Nuit sur
I"Autodrome de Monza (course sur 24 heu
res) clest une NoALG. de sport allemande
de 3-litres qui triomphe devant une Alfa
Romeo, mais Schieppatti et Ferren
gagnent la catégorie 2-litres sur un elégant
torpédo Diano 205, (Schicppatti est un
carrossier specialiste des Diatto, installé G
Milan}

Betow : the Diano frved with a half
Hispiano pero engine

Bogtom : this poor piciure says nothing
abour the valve mechanism of the 2-litre
Lhario,

Un motocyeliste connu, Rogai, gogne sa

catégorie sur une 3-litres & la « colline pis-
1oie », bartant A, Maseratl gui ne fiml que
deuxieme des 3-litres. Les Dhatto ont
déserte la catéeorie 2-litres car les piloles
italiens ont fait 'acguisition de Bugaiti
Ivpe 35 gqui commencent @ arriver €n masse
en lialie

Fin septembre, il ¥ a du beau monde au
G.P. de San Sebastian, sur 35 tours pour
621 km. Les équipes Sunbeam, Delage,
Bugatti, Schmid, Mercedes avec les 4
cvlindres & compresseur et A, Maserati

aved la 2-litrex Diatto. Il est troisiéme au

premier passage puls quatriéme, puis cin
guieme., 11 se maintient au milieu du pelo

ton mais doit abandonner au 28% tour sur
rupiure de transmission ; 11 est disqualifié
d la course de cote de la Rebassada peu
apres car son moteur est un 3-litres (peut-
étre avait-il cassé Je 2-litres au G.P. et
I"avait-il remplacé pour la course de cdie).
Le 9 novembre, enfin, une belle victoire
pour Dianto. En effer, Guido Meregalli
gagne pour la troisieme fois le circuit du
Lac de Garde devant une Bugatti 2-litres,
des OM. etc... Ernesto Maserati (I'un des
jeunes fréres d"Alfiert) est cinguiéme sur
une autre 2-litres Diatto tandis gue le
Comie Maggi gagne la catégorie 1500 sur
Bugatti.

La saison 1925 commence par le Grand
Prix Royval de Rome ot courent deux
Diatto en 3-litres et A. Maserati sur la
W grosse » mais avcune ne figure & 'arn-
vée, De méme, aucune Diatto ne part dans
la Targa Florio (en vérité, malgré le man-
que d'argent, A. Maseran est absorbé dans
les dessins et la construction de nouvelles
voitures de Grand Prix pour Diatto). Les
YICIOIres sonl remporices, oefle anndée-li,
par de nombreux clients acquéreurs de la
2-litres type 30, une version poussée el rac-
courcie de la 2-litres 205., torpédos qui
courent dans la carégorie [ourisme ou
sport. Cette douzaine de victoires s'éche-
lonnent du 22 mars au 25 octobre. Un des
pilotes est devenu célébre par la suite :
Avmini gui construisil méme une remir-
quable petite voiture de course de cite,
I" Aymini-Monaco.

En 1926, deux 3-litres Diatto participent 4
la Targa Florio (De Sterlich et Victoria) ;
le second disparait & I'issue du premier
tour el le premier aprés le troisiéme (sur
¢ing) alors qu'il est en huitiéme position
sur 29 partants. Ces solides voitures ne
Jouent plus gque les utilités.

Par contre, la derniére Diatto de course est
superbe ; elle deviendra célebre sous un
auire nom e aura de nombreuses descen-
dantes.

La suite sera done scindée en deux parties

les Diatio de tourisme 1921-1925 ¢t la Saga
Maserati, cetle derniére histoire étant trés
llustrée (avec pcu de textie) car € M Vills
pas réécrire un quatrieme livee sur 1 his-
toire de la firme de Modena.

Anplac crodiresy cotie viitine de 2DALC T, e
id de poambreny dis la hibNorheque de
i ol JARTITY G esTiT mémie faif agran

... O om Be VO rien

(A suivre)

20




